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NOVELTY- The transportation vehicle (2) has a coupling element (3) for bi-directional data 
communication between electronic systems (8,8 \9) on the vehicle and electronic systems (12,13,13*) 
inside a transport container (1), carried on the vehicle. Coupling element connects vehicle communication 
bus (6), connected to vehicle side components (4) of coupling system, with data bus (6') connected to 
container side coupling element. Electrical energy is transferred from vehicle energy system (14) over 
energy line (7) to supply electronic systems (12,13,13') and accumulator (14') in container. 
Communication with the external world (1 1) is also provided. 

USE- Road transportation vehicles, goods vehicles. 

ADVANTAGE- Ease of communication 

DESCRIPTION OF DRAWING(S)- Typical vehicle system 
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Die folgenden Angaben smd den vom Anmelder eingereichten Unteriagen erttnommen 

Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 

@ Datenkommunikationseinrichtung fur einen Datenaustausch zwischen elektronischen Systemen in 
Transportbehalter und Transportfahrieug 

@ Die Erfindung betrifft ein Kommunikationssystem im 
Fahrzeug, das ein Koppelelement zwischen Fahrzeug und 
transportierbarem Transportbehaiter (Container) auf- 
weist uber das ein Datenaustausch zwischen elektroni- 
schen Systemen im Fahrzeug und elektronischen Syste- 
men im transportierten Behalter erfolgen kann. Uber die- 
ses Koppelelement, das bevorzugt steckerios realisiert 
wird, wird vorteilhaft ein Fahrzeugbussystem innerhalb 
des Fahrzeugs mit einen Datenbussystem innerhalb des 
Transpoabehalters gekoppelt, so dad eine durchgangige 
Kommunikation zwischen elektronischen Systemen im 
Fahrzeug und elektronischen Systemen im Container er- 
folgen kann. Dieses lal^t stch fur die Speicherung und den 
Austausch von Ladungs- und transportspezifischen Daten 

• nunen. 

Durch ein geeignetes Koppelelement wird gleichzeitig 
eine Ubertragung von elektrischer Energie vom Fahrzeug 
in den Transportbehalter ermdglicht. 
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Bcschrcibung 



Die Erfindung beirifft eine Einrichmng fur einen Daten- 
und Informationsausiausch zwischen elekironischen Syste- 
men in einen Transponbehalter (Container) und einem 5 
Transpoftfahrzcua, in dcr cine SchnittstcUc fur Encrgic- und 
Datenausiausch zwischen einer im Container installierten 
Datenverarbeitungseinrichtung und einem im Transport- 
fahrzeug vorhandenen iniemen Komraunikaiionssystem 
eingesetzt wird, mi[ den im Oberbegriffdes Anspruchs 1 ge- lo 
nannicn Mcrkmalcn. 

Neue Konzepte der Informations verarbeitung im Giiter- 
verkehr zielen darauf ab, dem Kunden eine moglichst ICik- 
kenlose Information iiber den Ladungstransport zu liefem, 
und umgekehn dem Transponeur einer Ladung auf schnelle 15 
und flexible Art und Wcisc die mil dem Transport und der 
Ladung /.usammcnhangenden sialischcn odcr dynamischen 
Informationen mitzuteilen. Solche Funkuonen beruhen i. 
allg. auf einer Dalenspeicherung und Verarbeitung im Fahr- 
zeug, einer Daienkommunikation zwischen den ira Fahr- 20 
zeug vorhandenen Sysiemen und einem Datenaustausch der 
Fahrzcuginformationcn mil cxicmcn Informationseinrich- 
tungen. 

Fiir eine eleklronische Dalenspeicherung sind Einrichtun- 
gen bekannt, die einen Schreib- und Lesezugrifif auf Daten, 25 
auch uber eine Anbindung an ein Fahrzeugbussystem z. B. 
CANOpen) eriauben. Fiir eine Kommunikation von elektro- 
nischen Sysiemen innerhalb eines Fahrzeugs sind Losungen 
auf Basis eines Fahrzeugbussystems bekannt. Hierfur wer- 
den im Kraftfahrzeugbereich z. B. CAN-Bus Systeme ein- 30 
geseizt und im Eisenbahnbereich Losungen auf CAN, MVB 
Oder auch LON Basis. Uber ein solches KommunikaUons- 
malium ist ein Schrcib-Lcse/ugrifF auf cntsprcchcnde Spci- 
chereinrichtungen moglich. Auch fur die Kommunikation 
mil extemen Laformalionsverarbeitungseinrichtungen sind 35 
Verfahren bekannt, die z. B. uber eine GSM Kommunika- 
tion einen bidirektionalen Datenaustausch zwischen dem 
Fahr/cuc und cxicrncn Daicnvcrarbeitungseinrichlungcn er- 
iauben, so da[3 cs hcutc als Stand der Tcchnik bezcichnct 
werden kann, daB Daien und Informationen iiber einen Fahr- 40 
zeugbus innerhalb des Fahrzeugs ausgetauscht werden kon- 
nen, die in geeigneter Weise von einer zu extemer Kommu- 
nikation fahigen Systemkomponente gesammelt und uber- 
tragen werden konncn. Auf dicse Weise ist nahczu cine 
Echlzeitdatenkommunikation mil einzeinen Transportfahr- 45 
zeugen und den darin vorhandenen elekironischen Sysiemen 
moglich. 

Gill es, einen Transport in einem Container zu uberwa- 
chen Oder /u koordinieren, wie er insbesondere im soge- 
nannien Kombinienen Verkehr zum Einsatz kommt so ist 50 
auch hierfur die Anbringung eines batteriebetriebenen Infor- 
mauonssystems im Container bekannr, das z. B. iiber GSM 
einen bidirektionalen Datenaustausch mit einer extemen 
Daienverarbeitungseinheil durchfuhren kann. Auf diese 
Weise konnen Daten im Container abgelegt werden, bzw. 55 
Inforraauonen von im Container entballenen Sensoren wei- 
tei^egeben werden. 

Fur eine Vielzahl von Anwendungen ist es aber sehr niitz- 
lich, eine Kombinaiion von ladung.sspezifischen Daten 
(z. B. Tcmpcraiur, Quclle/ZicI, Scnder/Empfanger, etc.), die 60 
zur Ladung bzw. zum Container gehoren mit transportfahr- 
zeugspezifischen Daten (Transportmedium: Schiene/StraBe, 
Fahrgeschwindigkeit. . . .), zu koppeln. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Gesamt- 
cinrichtung /.u schalTcn, (lie zwischen Container und Trans- 65 
ponfahrzeug eine transparente Kommunikation iiber einen 
Fahrzcugbus crmoglicht, urn so iiber Schrcib- und Lcsczu- 
gritfe via Fahrzeugbus mit im Container angebrachien Spei- 



cher- bzw. Datenvcrarbciiungseinhcilen cincn Austausch 
von Ladungs- und transportfahrzeugspezifischen Daten zu 
ermoglichen. Vorteilhafl ware die gleichzeiuge Ubermigung 
elektrischer Energie in den Container. 

ErfindungsgemaS wird die Aufgabe durch eine Einrich- 
lung mit den im Anspruch 1 genannicn Mcrkmalcn gclosL 

Die Erfindung wird nachfolgend in einem Ausfiihnings- 
beispiel anhand der zugehorigen Zeichnungen naher erlau- 
teri: 

Fig. 1 schematische Darstellung der gesamien Einrich- 
lung tur cin Schienenfahrzeug mit einer auiarkcn Kommuni- 
kation zur Ausweit: 

Fig. 2 eine schematische Darstellung der Einrichmng fiir 
eine Anbindung an ein Zugkommunikationssystera. 

Das AusfUhrungsbeispiel in Fig. 1 zeigi die Nutzung ei- 
nes sicckcrloscn Daten- und Energieiibcrtragungssystcms 
als Koppelelcment zwischen Container (I) und einem 
Schienentransportfahrzeug (2). Das Koppelelcment (3) be- 
stehl aus einer fahrzeugseitigen Komponente (4) und einer 
containerseitigen Komponente (5). Die fahrzeugseitige 
Komponente (4) ist an einen Fahrzeugbus (6) und iiber eine 
Encrgieleilung (7) an cine Energieversorgung (14) im Fahr- 
zeug (2) angeschlossen. An den Fahrzeugbus (6) konnen 
weitere verschiedene Systeme (8) oder Sensoren (8') ange- 
schlossen sein. Insbesondere ist aber auch eine zu einer ex- 
temen Kommunikation fahigen Komponente (9), die iiber 
eine Funkschnittstelle (10) mil einem extemen Informati- 
onsverarbeitungssysiem (11) verbunden isi ao den Fahr- 
zeugbus (6) angeschlossen. 

Containerseitig wird an den Ausgangen der Komponente 

(5) die Energieversorgungsieitung (7') und die Fahrzeugbus- 
leitung (6') zur Verfugung gestellU an die eine Datenspei- 
chcreinrichlung (12) angeschlossen isl, Es konnen an die 
containerseitige Fahrzeugbusleitung (6') auch weitere Sy- 
steme Oder Sensoren (13, 13') angeschlossen sein. An die 
containerseitige Energieversorgung kann auch ein Batterie 
bzw. Akku- System (14') zur Pufferung bei Bedarf ange- 
schlossen sein. Durch die Komponcntcn (4) und (5) wird 
cine u-ansparcntc Weiterfuhrung dcs Fahrzeug busses (6) 
nach (6') und der Energieversorgungsleiiungen (7) nach (7*) 
gewahrleistet. Wichtig ist dabei natiirlich, daB die Anbrin- 
gung der Komponenten (4) und (5) in geeigneier Weise der- 
an erfolgu daB nach einer Beladung des Wagens mit dem 
Container, die ordnungsgemaBe Funktionalital der Schnill- 
stelle sichergestellt ist. Durch diesen Systemaufbau, kann 
z, B. das Gerat (9) iiber den Fahrzeugbus (6) und (6') sowohl 
auf Sensoren und Sysieminformationen der am Fahrzeugbus 

(6) angekoppelten Komponenten (8) und (8*) zugreifen, als 
auch auf die containerseitig instalHenen Komponenlen (12), 
(13) und (13'). Umgekehn konnen aber auch containersei- 
tige Komponenten, z, B. die Komponente (13), auf fahr- 
zeugseitige Informationen, wie sie z. B. die Systeme (8) und 
(8') liefem, zugreifen. Insbesondere kann somii ein zu exter- 
ner Kommunikation fahiges Gerat (9), das am fahrzeugseiti- 
gen Fahrzeugbus (6) angeschlossen ist, auf die im ('oniainer 
angebrachte Daienspeichereinrichtung (12) zugreifen. Auf 
diesem Weg, konnen Daten zwischen einer exiemen Infor- 
maiionsverarbeitung (11) uber eine Funkstrecke (10) mil 
dem System (9) ausgetauscht werden, das dann wietierurn 
Daten /ur Speichercinrichtung (12) schrviben h/,w. lesen 
kann. Die Nutzung des Koppelelements - das durch induk- 
uve und kapazitive Kopplung steckerfrei ausgefiihn sein 
kann - in Verbindung mil einem Fahrzeugbussystem (6) im 
Fahrzeug und einem containerseitigen Fahrzeugbussystem 
(6*) im Container, schalTt somit die Vorausscizung fiir einen 
Echizeiidaienaustausch zwischen Systemen im Fahrzeug 
|2), im iVansportbchaltcr (1) und cxicracn Intbrmauonscin- 
heii(ll). 
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Eine andcre vortcilhattc Nutzune odcr Anbindung isi in 
der Fig. 2 darges telle. 1st das Fahrzeug (2) uber ein (rate way 
(15) an ein zugubergreifendes Kommunikaiionssystem - 
den Zugbus (16) - angeschiossen, so kann iiber diesen Kom- 
munikaiionskanal auch ein auf der Lokomotive (17) ange- 5 
brachtcs System (18), auf die Einrichtungcn im Fahrzeug (2) 
und im Container (1) zugreifen. Dieses System (18) wie- 
derum kann iiber eine Funkkommunikauonsschniitstelle 
(19) Daten mil einem extemen informationsverarbeitenden 
System (U) austauschen. lu 

Patenianspriiche 

1. Datenkommunikationseinrichtung in einem Trans- 
portfahrzeug (2), dadurch gekennzeichnet^ dafi das 15 
Fahrzeug (2) abcr cine fahrzcugscilige Komponcnle (4) 
vcrliigt, die /usammcn mil eincr trdnsponbehaltersciii- 
gen Komponente (5) ein Koppelelement (3) darstellL 
iiber das zwischen elektronischen S ystemen (8, 8',9) im 
Transportfahrzeug, eine bidirekdonale Datenkommu- 20 
nikaiion mit elektronischen Systemen (12, 13, 13') in- 
nerhalb dcs Transporlbehallcrs (1), der auf dem Fahr- 
zeug (2) iransportiert wird, ermoglichl isL 

2. Daienkommunikadonseinrichtung nach Anspruch 

L dadurch gekennzeichnet, dafi durch das Koppelele- 25 
mem (3) eine an die fahrzeugseitige Komponente (4) 
des Koppelsysiems angeschlossener Fahrzeugbus (6) 
mit einera an der transportbehalterseitigen Kompo- 
nente (5) des Koppelelemenis (3) angeschlossenen Da- 
tenbus (6') verbunden wirdL deigesiait, daB eine durch- 30 
gangige Buskommunikation zwischen Systemen (8, 8*, 
9) am Fahrzeugbus (6) mil Komponenten (12, 13, 13') 
am Fahrzcugbus (6*) ermoglichl wird. 

3. Datenkommunikationseinrichtung nach Anspruch 1 
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB durch das Koppel- 35 
element (3) neben der Dateniibertragung gleichzeitig 
eine Ubertragung elektrischer Energie von einem Ener- 
giesystcm (14) dcs Fahrzcugs (2), das iiber cine Encr- 
giclcitung (7) an die fahrzeugseitige Komponente (4) 
des Koppelelemenis (3) angeschlossen wird, auf eine 40 
Energieleitung (7'), die an der u^sponbehalterseitigen 
Komponente (5) im Transportbehalter angeschlossen 
isi, erfolgen kann, iiber die dann eine Versorgung von 
clcku-onischen Systemen (12) (13) (IJ) und auch das 
Laden von Akkus (14') im Transportbehalter erfolgen 45 
kann. 

4. Datenkommunikationssystera nach Anspruch 1 und 
2 dadurch gekennzeichnet, daB iiber ein fahrzeugseid- 
ges System (9) dafi iiber einen Funkkanal (10) einen 
Daienaustausch mit einem extemen informationsverar- 50 
beitenden System (11) ausfiihrt, wahrend des Trans- 
ports Daten zwischen dem informationsverarbeiten Sy- 
stem (11) und elektronischen Systemen (13. 13') bzw. 
Dalen.speichereinrichtungen (12) im Transportbehalter 
ausgetauscht werden konnen. 55 

5. Dalenkommunikationssyslem nach Anspruch 1, 2 
und 3 dadurch gekennzeichnet, daB die Anbringung 
des Koppelelemenis (4) am Fahrzeug (2) und die des 
Koppelelemenis (5) am Transponbehaller (I) derge- 
siali crfolgi, (laB mil dem Belaclcn dcs Transponhchal- 60 
ters automatisch die geeignete Zusammenfiihrung der 
beiden Komponenten ertblgt isL indem die zur Veran- 
kerung des Transportbehallers am TransporU^ahrzeug 
vorgegebenen Einrichtungen geeignei berucksichiigt 
odcr gcnui/i werden. 65 

6. Datenkommunikationssystem nach Anspruch 1. 2 
und 3 dadurch gekennzeichnet, daB am rransportbchal- 
ler (1) auch mehrere Koppeistellen (5) vorhanden sind. 



so daB bei einen Transpon des Bchiiltcrs auf untcr- 
schiedlichen Transportfahizeugen. immer die automa- 
usche Kopplung gewahrleisiet ist, 

7. Datenkommunikadonssystem nach Anspruch 1 und 
2 dadurch gekennzeichnet, daB der Fahrzeugbus (6) 
iiber ein (iatcway (15) an einen Zugbus (16) angekop- 
pell isL uber den auch entfemte Sysieme (18) in einer 
Lokmotive (17) einen Daienaustausch mil im Trans- 
portbehalter installienen elektronischen Systemen (12. 
13, 13*) durchfiihren konnen. 

8. Datenkommunikationssystem nach Anspruch 7 da- 
durch gekennzeichnet, daB ein System (18) auf der ei- 
ner Lokomotive (17) iiber eine Funkverbindung (19) 
Daien mil einen extemen Informadonsverarbeiiungs- 
sysiem (11) austauscht und dadurch einen Datenurans- 
fer zwischen dem extemen Sysiem (11) und den im 
Transponbehaller (1) insiallicrtcn Systemen (12. 13, 
13') ermoglichl. 
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